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) Disposition

1. Einleitung, Riickblick
2. Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Bundesamt fir Strassen ASTI
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Einleitung, Riickblick (1)

 Projektstand
2004 Auftragserteilung ASTRA an Kt. LU fur Erarbeitung ZMB
2005/2006 Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB 2005 / 2006)
Juli 2006 Einreichung Bestvariante des Gesamtsystems Bypass
Luzern (Bypass kurz sowie Abschnitt Nord und Sud)
2009 Zusatzabklarungen (ZSA 2009) und Gesamtrisikoanalyse

im Rahmen ZMB

09.07.2010  Auftrag ASTRA an die Abteilung Strasseninfrastruktur:
Erarbeitung Generelles Projekt flr den Bypass 2x2

Ab Erarbeitung Generelles Projekt zum Gesamtsystem
12.11.2010  Bypass Luzern mit folgenden Teilprojekten: Tunnel
Bypass/Stadtautobahn/Ausbau Nord und Ergénzung Siid

Dez. 2013 Bestvarianten pro Teilprojekt evaluiert
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Einleitung, Riickblick (2)

Jahr Projek’tstand '

Juni 2014 GP Dossier fertiggestelit

Juli-Sept. 14 Vernehmlassung GP Dossier bei kant. Fachstellen LU
und NW und betroffenen Gemeinden

Aug.-Okt.14  Prasentation GP bei verschiedenen Institutionen in Kriens

Jan. 15 Koordinierte Rickmeldungen Kt. LU und Kt. NW inkl.
Stellungnahme zu GP an ASTRA (u.a. Forderung der
Gemeinde Kriens nach einer Uberdeckung Grosshof-
Schiund)

Jan.-Marz 15 Machbarkeitsstudie zus. Larmschutz Grosshof-Schlund
Febr.-Marz 15 Machbarkeitsstudie Gestaltung Grosshofbriicken
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) Einleitung, Riickblick (3)

Ziele Gesamtsystem Bypass Luzern

Auf Nationalstrasse:

* Ausbau der Kapazitat zur Sicherung der zukiinftigen
Funktionalitat und damit Beseitigung des Engpasses auf der
Autobahn N2 / N14

* Netzredundanz im Ereignisfall

= Sicherstellung der Funktionalitdt der Anschliisse an die
Nationalstrasse

Im untergeordneten Netz:

* Entlastung untergeordnetes Netz auf den OV-Zulaufsachsen
und damit Ausbaumaéglichkeit flir OV mittels flankierenden
Massnahmen
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1+ Einleitung, Riickblick (4)

Verkehrliche Ausgangslage
Situation 2030 ohne Massnahmen

i e » Entwicklung Agglomeration Luzern
2010-2030
- Bevélkerung +16 %
aa ; - Fahrleistung Autobahn +27 %
- Fahrleistung tbrige Strassen +15 %

* Autobahn und Anschlisse zu Hauptverkehrszeiten
Uberlastet (80% Ziel-/Quellverkehr)

« Grosse Storanfalligkeit und Staus
« Ausweichverkehr auf untergeordnetes Netz
+ Uberlastete Hauptverkehrsstrassen behindern 6V

+ Ausbau/Verbesserungen 6V kaum méglich

e
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Einleitung, Riickblick (5)
Verkehrsangebot heute und mit GP Bypass
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4, Einleitung, Riickblick (6)
Tunnel Bypass, Variante Nidfeld Tief (Bestvariante ZMB)
Portal T-unnel.
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©  Einleitung, Riickblick (7)

Tunnel Bypass, Variante Berg (Bestvariante GP)
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L+ Einleitung, Riickblick (8)
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L+ Einleitung, Riickblick (9)
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) Einleitung, Riickblick (10)

Verkehrsbelastungen 2030 im Raum
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Einleitung, Riickblick (11)
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Einleitung, Riickblick (12)

Verkehrsverteil
T S
Lochhof: 2'540 Fhz/Tag (12%) /% - S
Emmen-Sid: 990 Fh2/Tag (5%)
N2 Basel: 2'570 Fhz/Tag (12%)
N14 Zug: 3'380 Fhz/Tag (16%)

ung im Querschnitt Luzernerstrasse infolge Bypass

7

i 3'570 Fhz/Tag (17%)

b, y ey £ Y A
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Disposition

1. Einleitung, Rickblick

2. Umgang mit Lirmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen (1)

Grundlagen
* Larmschutzverordnung (LSV) vom 15. Oktober 1986
* Leitfaden Strassenlarm des BAFU vom Dezember 2006

— Standardisiertes Verfahren zur Bewertung von Larmschutz-
massnahmen auf Nationalstrassen

— Gleichbehandlung aller Betroffenen im Zusammenhang mit
Larmschutz

— Wirtschaftlicher Umgang mit Steuergeldern
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Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen (2)

Gesetzliche Vorgaben

Bei ortsfesten Anlagen, die wesentlich zur Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte beitragen, ordnet die Vollzugsbehorde
nach Anhoren der Inhaber der Anlagen die notwendigen
Sanierungen an.

Die Anlagen miissen so weit saniert werden:

+ als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich
tragbar ist und

* dass die Immissionsgrenzwerte nicht (berschritten werden.
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Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen (3)

Larmschutzmassnahmen
Massnahmen an der Larmquelle

* Verkehrsbeschrankte Massnahmen (z.B. Reduktion der
signalisierten Geschwindigkeit oder Lastwagenfahrverbot)

* Verkehrslenkende Massnahmen (z.B. Einbahnverkehr)
* Einbau ldrmarme Deckbelage (z.B. SDA 8 Typ A)

Massnahmen im Ausbereitungsbereich
* Larmschutzwénde und —-waélle
+ Galerien, Uberdeckungen

Massnahmen bei den Betroffenen
* Einbau Schallschutzfenster (nur bei Alarmwertiiberschreitung)
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Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen (4)

Wirtschaftliche Tragbarkeit und
Verhéitnisméassigkeit von Larm-

schutzmassnahmen
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Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen (5)
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) Disposition

1. Einleitung, Rickblick
2. Umgang mit L&rmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (1)

GP Lésung Massnahmen Larmschutz

» Zusatzliches Larmschutz-
bauwerk bei Portal/neuer
Bricke

* Einbau eines l&rmarmen
Belags (SDA 8)

* Geschw.-Reduktion stidlich
AS Kriens von 100 km/h =
80 km/h

- Keine La&rmzunahme am
Sonnenberg im Vgl. zu Ist-
Zustand

- Geringe Larmzunahme
westlich AS Kriens

- Geringe Larmreduktion
stdlich AS Kriens
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (2)

GP: Larmbelastung Vorzone Siid im 2040 ohne Bypass LU

Gebdude

> Alarmwert (AW)

I:' > Immissionsgrenzwert (IGW) < Alarmwert (AW)

l: < Immissionsgrenzwert (IGW)
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (3)

GP: Larmbelastung Vorzone Siid im 2040 mit Bypass LU
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I:l > Immissionsgrenzwert (IGW) < Alarmwert (AW)

:l < Immissionsgrenzwert (IGW)
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o Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (4)

GP: Liirmbelastung Vorzong Siid im 2040 mit/ohne Bypass LU

\

Gebdude
| Lirmabnahme

Zunahme 0.1 - 0.9 dBA

Zunahme 1.0 - 2.0 dBA
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Zunahme > 2.0 dBA
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) Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (5)

GP Losung

+ Erflllt gesetzliche Vorgaben Larmschutz

* 2 unabhangige Tunnelsysteme (Tunnel
Bypass und Stadtautobahn)

— Netzredundanz im Ereignis- und
Instandsetzungsfall, d.h., Verkehr
wird nicht auf Kantons- und
Gemeindestrassennetz umgeleitet

« WTI: 3.2

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Gresshof — Schiund Komitee Bypass-So-Nicht vom 18.05,2015 26
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) Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (6)

. Einhausung bis Briicke Grosshof
- (Var. 1, zusétzliche Uberdeckung von ca. 100 m)

+ Larmreduktion am Sonnenberg (2-4 dB)

+ 2 unabhangige Tunnelsysteme

(Tunnel Bypass und Stadtautobahn)

— Netzredundanz im Ereignis- und
Instandsetzungsfall, d.h., Verkehr
wird nicht auf Kantons- und
Gemeindestrassennetz umgeleitet

+ Méoglichkeit fir Gestaltung Eingangstor Kriens
- WTLO0.1

' - Mehrkosten von ca. 20 Mio. CHF (exkl. MwSt.)
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-+ Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (7)

+ Larmreduktion am Sonnenberg (2-6 dB)

+ 2 unabhangige Tunnelsysteme

(Tunnel Bypass und Stadtautobahn)

— Netzredundanz im Ereignis- und Instand-
setzungsfall, d.h., Verkehr wird nicht auf
Kantons- und Gemeindestrassennetz
umgeleitet

- Zusatzliche Strahlventilatoren
- WTI: 01

| - Unterirdische Verflechtungen

- Mehrkosten von ca. 42 Mio. CHF (exkl. MwSt.)
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v Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (8)

| Einhausung bis Arsenalbriicke
(Var. 3, zusétzliche Uberdeckung von ca. 730 m)

Larmreduktion am Sonnenberg (6-10 dB)

Weitere markante Larmreduktion nur in Gebieten
mit gewerblicher Nutzung (entlang Nationalstrasse

WTI: 0.1

Keine Netzredundanz im Ereignis- und Instand-
setzungsfall infolge Tunnelverldngerung, da ab AS
Kriens nur noch 1 Tunnelsystem, d.h., Verkehr
muss auf Kantons- und Gemeindestrassennetz
umgeleitet werden

Zusétzliche Liftungszentrale notwendig

Zusatzlicher Landerwerb und Riickbau
Liegenschaften

Mehrkosten von ca. 235 Mio. CHF (exkl. MwSt)

Bypass LU
Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Onenberung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof — Schiund Komites Bypass-So-Nicht vom 18.05.2015

) Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (9)

e

Einhausung bis 250 m vor Tunnel Schlund
(Var. 4, zusatzliche Uberdeckung von ca. 1 km)

Larmreduktion am Sonnenberg (6-10 dB)
(keine grossere Larmreduktion im Vgl. zu Var. 3)

Weitere markante Larmreduktion nur in Gebieten mit
gewerblicher Nutzung (entlang Nationalstrasse)

Offnung von 250 m — zwei Tunnelsysteme
(1 x Tunnel Bypass/Stadtautobahn; 1 x Tunnel Schlund)

WTI: 0.1
Neukonzeption Arsenalbriicke inkl. Umgebung

Keine Netzredundanz im Ereignis- und Instandsetzungs-
fall infolge Tunnelverlangerung, da ab AS Kriens nur
noch 1 Tunnelsystem, d.h., Verkehr muss auf Kantons-
und Gemeindestrassennetz umgeleitet werden

Zusétzliche Liftungszentrale notwendig
Zusatzlicher Landerwerb und Riickbau Liegenschaften
Mehrkosten von ca. 340 Mio. CHF (exkl. MwSt.)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund Komitee Bypass-So-Nicht vom 19.05.2015 30
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (10)

Einhausung bis Tunnel Schlund
(Var. 5, ein Tunnelsystem Sonnenberg - Schiund)

+  Larmreduktion am Sonnenberg (6-10 dB)
(keine grossere Larmreduktion im Vgl. zu Var. 3)

+  Weitere markante Larmreduktion nur in Gebieten mit
gewerblicher Nutzung (entlang Nationalstrasse)

- WTI:0.1

- Zusatzlicher Abluftkanal notwendig oberhalb Tunnel
(auch bei Tunnel Schlund — sichtbarer Aufbau)

- Neukonzeption Arsenalbriicke inkl. Umgebung

- Keine Netzredundanz im Ereignis- und Instandsetzungs-
fall infolge Tunnelverlangerung, da ab AS Kriens nur noch
1 Tunnelsystem, d.h., Verkehr muss auf Kantons- und
Gemeindestrassennetz umgeleitet werden

- Zusétzliche Luftungszentrale notwendig

- Zusatzlicher Landerwerb und Riickbau Liegenschaften

- Mehrkosten von ca. 540 Mio. CHF (exkl. MwSt.)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Lérm schutz Grosshof — Schlund Komitee Bypass-Sc-Nicht vom 19.05.2015 a1
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (11)

Auswirkungen Var. 5 auf Tunnel Schlund infolge Abluftkanal
(Oberflache, Umgebung)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof — Schiund Komites Bypass-So-Nicht vom 19.05.2015 32
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Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund (12)

Zusammenfassung Mehrkostenvergleich Var. 1-5
Kosten [Mio. CHF]

-

600 Mio. -~ 540 Mio.
} AT
400 Mio. _ - 340 Mio.
‘ =5
235 Mio.
[ | N W— S—— A
200 Mio. |
| : 42 Mio.
20 Mio.
I = Y ]
0 MIO. I_/ i S— _——— e S— | ——— > Variante
Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 Var. 5

— Alle Varianten haben einen WTI von 0.1
— Larmrechtlich besteht kein Handlungsspielraum fiir eine Finanzierung durch
das ASTRA

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larm schutz Grosshof — Schiund Komitee Bypass-So-Nicht vom 19.05.2015 a3
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Disposition

1. Einleitung, Rickblick

2. Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Neue Ausgangslage aufgrund BGE Weiningen (1)

Bundesgerichtsentscheid im Fall Nordumfahrung
Zirich/Weiningen

*  Anwendung/Umsetzung Larmschutzverordnung / WTI wird vom
Bundesgericht gestitzt. - Kein Handlungsspielraum fir ASTRA.

* Interpretation BGE: Héhere Gewichtung von Gestaltung/
stadtebaulichen Aspekten.

— Handlungsspielraum fur ASTRA bezlglich Finanzierung
von stadtebaulichen, gestalterischen Elementen.

—-» Erarbeitung Machbarkeitsstudie Gestaltung Grosshofbriicken

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof - Schlund Komitea Bypass-Se-Nicht vomn 19.05.2015 as
Bundesamt fur Strassen ASTRA

Neue Ausgangslage aufgrund BGE Weiningen (2)

Ziele fur Machbarkeitsstudie Gestaltung Grosshofbriicken

* Hoher gestalterischer und stadtebaulicher Wert
(— Eingangstor Kriens)

e Schlanke Erscheinung

* Umsetzung hohe Brickenbaukunst
(architektonisch, ingenieurmassig)

* Maglichst viel Freiraum fur Drittnutzung unter der Briicke und
auf der Einhausung (zB. Solaranlage)

+ Basis fur moglichen Gestaltungswettbewerb in Phase
Ausfuhrungsprojekt (= Auflageprojekt)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof — Schiund Komites Bypass-So-Nicht vem 19.05.2015 a8
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Neue Ausgangslage aufgrund BGE Weiningen (3)

Mégliche Option fur Eingangstor Kriens
(Ersatz best. Grosshofbriicke durch neue Fachwerkbricken)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machl sdie Li - Schlund Kemitee Bypass-So-Nicht vom 18.05.2015 a7
Bundesamt fiir Strassen ASTRA
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Neue Ausgangslage aufgrund BGE Weiningen (4)

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof — Schlund Kemites Bypass-So-Nichtvom 19.05.2015
Bundesamt flr Strassen ASTRA
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Neue Ausgangslage aufgrund BGE Weiningen (5)

Mégliche Option fir Eingangstor Kriens
(Ersatz best. Grosshofbriicke durch neue Fachwerkbriicken)

+ Bestehende Grosshofbriicke muss riickge-
baut und neue Fachwerkbriicken unter
Betrieb gebaut werden

* Technisch realisierbar

+ Gleiche Anz. Fahrspuren wie im Normalbe-
trieb, aber reduzierte Fahrstreifenbreiten und
reduzierte Hochstgeschwindigkeit je nach
Bauphase. (60 km/h) — Kapazitdtseinbusse

* Anschlussbeziehungen bleiben offen, aber
evtl. Hilfskonstruktionen notwendig

| — Kapazitatseinbusse Nationalstrasse

wahrend Realisierung

Bypass LU: Orientierung Stand der Arbeiten Machbarksitsstudie LArmschutz Grosshof — Schiund Komitee Bypass-So-Nicht vom 19.05.2015 20
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Disposition

1. Einleitung, Rlckblick
2. Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schiund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Fazit ASTRA zu Machbarkeitsstudien (1)

* Larmrechtlich besteht kein Anspruch auf zusatzliche
Massnahmen, die vom Bund finanziert werden.

» Aufgrund Interpretation Bundesgerichtsentscheids Weiningen
kann der Bund stadtebauliche Massnahmen bis zu einem
gewissen Betrag finanzieren.
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Fazit ASTRA zu Machbarkeitsstudien (2)

« ASTRAIst bereit, aufgrund
stédtebaulichen Uberlegungen

! die M’e[éngerung bis maximal
Var. 2 Ins GP Bypass LU zu
“rtegtieren.

+ Var. 3 - 5 sind keine Optionen,
weil Redundanz National-
strassensystem wegfallt und
Verkehr im Ereignisfall wie
heute auf Kantons- und
Gemeindestrassennetz
abgeleitet werden muss.
Zudem mussen Mehrkosten
durch Dritte (Kt. LU, Kriens
usw.) getragen werden (wie

zB. bei zusatzlichem Larm-
schutz Hergiswil).
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Fazit ASTRA zu Machbarkeitsstudien (3)

Kosten [Mio. CHF] > Kostensprung inf. Liiftung, Landerwerb usw.)

600 Mio. ~ w.

CRC s

400 Mio. T
|
| T
200 Mio. _
i
| 20 Mio.
! ”“A.’
T o A — s
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Fazit ASTRA zu Machbarkeitsstudien (4)
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Fazit Kanton Luzern

Der Kanton Luzern

> begrusst die vom ASTRA in Auftrag gegebenen
Machbarkeitsstudien.

> begrusst die Bereitschaft des ASTRA, zusatzliche
finanzielle Mittel fur stadtebauliche Gestaltung im
Bereich Grosshof zu investieren.

> sieht Var. 3 - 5 nicht als mogliche Loésungen, da damit
das zentrale Projektziel der Netzredundanz nicht mehr
erreicht wird.

will keine Gefahrdung des Gesamtprojekts durch zu
hohe Mehrkosten.

v

-
Verkehr und Infrastruktur VI‘E.IU.Ch
45

Disposition

1. Einleitung, Rickblick

2. Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schlund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid
Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien
6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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) Weiteres Vorgehen

201§
"Apr| Mai] Jun] Julii Aug| Sep| Okt |Nov] Dez

2016
Jan|Feb | Mrz[ Apr[Mai_Jun| Jull - Dez.

Prasentation Machbarkeitsstudie an
Gemeinderat Kriens

* Mi, 29.04.15

Prasentation Machbarkeitsstudie an
Komitee Bypass-So-Nicht

* Di, 19.05.15

Prasentation Machbarkeitsstudie an
Offentlichkeitsveranstaltung Kriens

+ Mo, 08.06.15

Stellungnahme Gderat Kriens zu
maoglichen Optionen ASTRA und zu
Machbarkeitsstudie an Kt. LU

Priafung Machbarkeitsstudie durch
Kt. LU

Konsolidierte Stellungnahme Kt. LU
an ASTRA

Uberarbeitung GP Dossier oder
Erarbeitung Dossier Ergebnisse
Vernehmlassung

Evtl. Kurzvernehmlassung GP Daossier

bei kant. Fachstellen und betroffenen
Gemeinden

Einreichen GP Dossier inkl.
Mitberichte (= Ergebnisse
Vernehmlassung) ans UVEK

2. Hilfte 2016 *
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1+ Disposition

1. Einleitung, Ruckblick

2. Umgang mit Larmschutz auf Nationalstrassen

3. Machbarkeitsstudie Larmschutz Grosshof-Schiund

4. Neue Ausgangslage aufgrund Bundesgerichtsentscheid

Weiningen

5. Fazite Machbarkeitsstudien

6. Weiteres Vorgehen

7. Fragen
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Fragen
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